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Inledning
Syfte och mal

En av vér tids stora utmaningar ar att bryta trenden av 6kade utsldpp av
vaxthusgaser till atmosfdren som leder till ett fordndrat klimat. Den fysiska
planeringen ar ett av flera viktiga omraden for att minska samhéllets
klimatpaverkan.

For att nd de klimatpolitiska mélen behover samhéllsplaneringen 1 hogre grad
verka for en fysisk samhéllsstruktur som kan minska energi- och transportbehovet
och dirmed minska klimatpaverkan. Malet begransad klimatpéverkan formuleras:

Halten av vixthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatfordndringar stabiliseras pa en nivd som innebdr att mdnniskans paverkan
pa klimatsystemet inte blir farlig.

Koldioxid och andra sé kallade véxthusgaser som vi minniskor slédpper ut maste
minska kraftigt.

Det hir kraver en stor omstillning dir samtliga samhéllssektorer behdver ta sitt
ansvar. Forbranning av fossila brinslen som till exempel olja, kol och naturgas for
el- och viarme och for transporter svarar for en stor del av bidraget till
klimatfordndringen bade 1 Sverige och 1 6vriga vérlden. Bada dessa fragor gar
ocksa att paverka genom den fysiska planeringen.

Syftet med checklistan &r att ge vigledning for att pa ett systematiskt sitt lyfta in
frigan om begransad klimatpéverkan i1 den fysiska planeringen. Malet &r att ge
stdd 1 planeringen sa att den medverkar till en minskad klimatpéverkan.

Checklistan ar utformad for kommuner och lénsstyrelser och innehaller exempel
pa hur klimatperspektivet kan lyftas in 1 den fysiska planeringen. Checklistan &r
ténkt att vara ett stod inom bade oversiktsplanering och detaljplanering.

Den syftar inte till att besvara om olika frdgor inom planeringen ar 16sta. Istillet
kan den anvindas for att uppmérksamma om olika fragor har tagits hdnsyn till 1
planprocessen. Syftet ar att handlaggare pd kommuner och lansstyrelser ska fa
battre kunskap om hur strukturer i regioner och samhéllen, samt transporter och
tekniska 16sningar paverkar klimatet och ge exempel pa atgérder som kan vara
relevanta for att minska paverkan. Checklistan ska pé s sitt stodja kommuner och
lansstyrelser 1 arbetet for minskad klimatpaverkan.



Plan- och bygglagen

All planldggning ska ta hinsyn till miljo- och klimataspekter enligt plan- och
bygglagen. Bade klimatanpassning och minskad klimatpaverkan ingar 1 begreppet
klimataspekter. Klimatanpassning hanterar effekter av klimatforandringar som
redan dr pa gang medan minskad klimatpéverkan handlar om att bromsa eller
stoppa dessa fordndringar pé lang sikt. I plan- och bygglagens grundliggande
bestimmelser framgar att ett av huvudsyftena med lagen &r strdvan mot ett
langsiktigt héllbart samhille samt att de allménna intressena ges utrymme i
planeringen

Plan- och bygglagen (2010:900) 2 kap.3 §

Planldggning enligt denna lag ska med hansyn till natur- och kulturvarden, miljo-
och klimataspekter samt mellankommunala och regionala forhéllanden frémja

1. en dndamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning av
bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder,

2. en frén social synpunkt god livsmiljo som &r tillgénglig och anvindbar for
alla samhéllsgrupper,

3. en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten, energi och ravaror samt
goda miljéforhallanden i Gvrigt,

4. en god ekonomisk tillvéxt och en effektiv konkurrens, och

5. bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestandet.

Aven i andra irenden enligt denna lag ska hinsyn tas till de intressen som anges i
forsta stycket 1-5. Lag (2013:867).

Klimatmalen

Utover mélet om begransad klimatpaverkan finns flera mal som &r relevanta inom
den fysiska planeringen. Att arbeta strukturerat med malen innebér ofta att det
uppstér synergieffekter som hjilper kommunen med flera mal samtidigt.

Den 25 september 2015 antog FN:s medlemsldnder Agenda 2030, en universell
agenda for héllbar utveckling som innehaller sjutton globala mal som ska uppnés
till ar 2030. Globala mélen och Agenda 2030 dr den mest ambitidsa
overenskommelsen for hallbar utveckling som vérldens ledare ndgonsin har
antagit. I begreppet héllbar utveckling integreras de tre dimensionerna av
héllbarhet: social, ekonomisk och miljomassig.

Av de globala malen berdrs framfor allt Mal 11 Hallbara stdder och samhéllen,
Mal 13 Bekdmpa klimatforandringarna. Att begrdnsa klimatpaverkan har dven
paverkan for andra mal som till exempel Mal 7 Héllbar energi for alla, Mal 15

Ekosystem och biologisk mangfald samt Mél 3 God hélsa och vélbefinnande.



Till miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo finns tio preciseringar varav flera med
tydlig koppling till klimatpolitiken.

Hallbar bebyggelsestruktur

En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur har utvecklats bade vid nylokalisering
av byggnader, anldggningar och verksamheter och vid anviandning, férvaltning
och omvandling av befintlig bebyggelse samtidigt som byggnader ar hallbart
utformade.

Hallbar samhéllsplanering

Stader och titorter samt sambandet mellan tdtorter och landsbygd ér planerade
utifran ett sammanhallet och hallbart perspektiv pé sociala, ekonomiska samt
miljo- och hilsorelaterade fragor.

Infrastruktur

Infrastruktur for energisystem, transporter, avfallshantering och vatten- och
avloppsforsorjning ér integrerade i stadsplaneringen och 1 6vrig fysisk planering
samt att lokalisering och utformning av infrastrukturen ar anpassad till ménniskors
behov, for att minska resurs- och energianvindning samt klimatpaverkan,
samtidigt som hénsyn &r tagen till natur- och kulturmiljo, estetik, hélsa och
sdkerhet.

Kollektivtrafik, gang och cykel
Kollektivtrafiksystem dr miljoanpassade, energieffektiva och tillgéngliga och det
finns attraktiva, sékra och effektiva gang- och cykelvigar.

Hushallning med energi och naturresurser

Anvindningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser sker pa ett
effektivt, resursbesparande och miljéanpassat sétt for att pa sikt minska och att
frimst fornybara energikallor anvénds.

Hallbar avfallshantering

Avfallshanteringen dr effektiv for samhéllet, enkel att anvdnda for konsumenterna
och att avfallet forebyggs samtidigt som resurserna 1 det avfall som uppstér tas till
vara i sa hog grad som mojligt samt att avfallets paverkan pa och risker for hélsa
och milj6 minimeras.

De transportpolitiska malen bestar av ett overgripande mal samt ett funktionsmal
och ett hansynsmal. Till hdnsynsmalet finns ett antal preciseringar varav en har
koppling till klimatmalen.



Hinsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Precisering

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nés
genom en stegvis 6kad energieffektivitet 1 transportsystemet och ett brutet
fossilberoende. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som 4r oberoende av
fossila brianslen. Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmaélet
for miljo och 6vriga miljokvalitetsmal nds samt till 6kad hilsa. Prioritet ges till de
miljopolitiska mal dér transportsystemets utveckling dr av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta mal.

Metod och framtagande

Checklistan har tagits fram inom ramen for projektet Lansstyrelserna —
Tillsammans for klimat— och energifrigor i fysisk planering. Projektet
finansierades av Energimyndigheten med syftet att 6ka kunskapen och kapaciteten
pa landets 21 lénsstyrelser i arbetet med att frdmja integrationen av energi- och
klimataspekter i kommunal fysisk planering. Efter granskning av befintliga
véigledningar samt checklistor som fanns p4 omradet identifierades den checklista
som Lénsstyrelsen i Hallands 14n tagit fram gemensamt med Ekologigruppen AB
2016. Den befintliga checklistan har nu uppdaterats och avses anvédndas av
samtliga lénsstyrelser som stod for begrinsad klimatpaverkan inom den fysiska
planeringen.



Lasanvisning

Checklistan &r uppdelad i kapitlen 1. dversiktsplaner (OP), 2. detaljplaner (DP)

Fyra atgardsomraden med stark koppling till fysiska strukturer och tekniska
16sningar har identifierats bade for versiktsplane- och detaljplanenivé:

» Fysiska strukturer och markanvindning
* Transporter och resande

* Energiproduktion och distribution

* Energianvindning i bebyggelse

For att lyfta upp mjuka dtgérder, sdsom samarbetsformer och paverkan av
beteende, har ytterligare tre omréden ringats in;

* Beteendepaverkan
* Avtal och styrning
* Arenor for dialog, tvérsektoriellt arbete

Under varje omrade finns sedan en lista av frdgor som handldggaren behdver ta
stallning till. Om handldggaren dr osdker pa om en friga &r relevant eller inte, s
finns det en kort forklaringstext atttillga.

Checklistan dr inte heltdckande for alla frdgor som kan vara relevanta att ta
hénsyn till for ett fordndrat klimat, utan de vanligaste problembilderna lyfts fram.
Antalet fragestéllningar i de olika tabellerna kan darfor ocksa skilja sig &t
beroende pé vad som dels dr mojligt att enligt lag reglera, dels beroende pé vilken
kunskap som idag finns tillgidnglig. Det finns manga olika aspekter att ta hinsyn
till vid samrad och granskning av en dversiktsplan eller detaljplan.

For att underlétta for handldggaren som granskar en plan utifrén ett
klimatperspektiv gér det att gora vissa generaliseringar. Beroende pa
planomradets lokalisering och geografiska forutsittningar ér det darfor inte
nddviandigt for handldggaren att behdva gé igenom hela checklistan vid varje
enskilt fall. Eftersom komplexiteten och forutséttningarna mellan olika planer
varierar beddmningen om vilka effekter som &r relevanta och inte. Checklistan ska
fungera som ett stod i detta beslut.



Underlag for arbete med begransad
klimatpaverkan och lagkoppling

Idag finns det manga olika underlag tillgéngliga for hur kommuner kan arbeta
med att begridnsa samhillets klimatpaverkan. Underlagen kan delas in i
végledningar eller planeringsunderlag. Vigledningar ger information om hur
planeringen bor/ska ga till utan att specificera omraden. Ett planeringsunderlag
pekar med hjélp av beskrivningar och kartor ut markforutsattningarna i ett
omride. Underlaget kan antingen innehélla rdd om vidare markanvéndning av
omrédet eller enbart visa upp inventerade markforutséttningar utan virdering.
Béda typerna av underlag anvénds i bdde dversiktsplaner och detaljplaner.

Underlag for arbete med begransad
klimatpaverkan i oversiktsplaner

Underlag for att arbeta med begrdnsad klimatpéverkan 1 6versiktsplaner kan vara
bade planeringsunderlag och vigledningar. Bdda typerna av underlag kan
anvéndas till att beskriva forutsdttningarna i kommunen och hur olika sektorer
eller mark- och vattenanvandningen kan bidra till att minska klimatpaverkan inom
kommunen. Planeringsunderlag dér en analys och vérdering har gjorts kan
anvéndas till att ta strategiska stéllningstaganden om markanviandningen i
kommunen. Aven om dversiktsplanen inte ir juridiskt bindande s kan dessa
stillningstagande vara védgledande i ett senare skede under detaljplanldggningen
av samma omraden. Detta giller speciellt om stédllningstagandena frangas da det
séarskilt maste beskrivas 1 detaljplanen om ett avvikande fran oversiktsplanen sker.

Underlag for arbete med begransad
klimatpaverkan i detaljplan eller

bygglov

Underlag som presenteras i en detaljplan bor generellt vara av typen
planeringsunderlag. For att perspektivet “begransad klimatpaverkan” ska
tillgodoses i detaljplaner behover underlagen f4 genomslag i planbeskrivningen
men ocksd i plankartan, genom till exempel planbestimmelser. Exempelvis kan
riktlinjer och rekommendationer for att anpassa bebyggelse- och byggnads-
placering for att maximera solpotential ha omvandlats till planbestimmelser.
Detta kan vara i form av hojdbestdmmelser for byggnader, avstand mellan
byggnader eller reglering av takvinkel innan bygglov eller startbesked kan ges.



Begransad klimatpaverkan i
upprattande, samrad och granskning
av OP och DP

Arenor for dialog och tvarsektorielit
arbete

Samverkansformer, dialog och tvirsektoriellt arbete, bade internt mellan
offentliga verksamheter och med privat sektor samt medborgare, bidrar till att
skapa en gemensam vision om kommunens framtida utmaningar och méal samt ett
integrerat arbete med att minska klimatpaverkan. Att skapa arenor for dialog
bidrar till att aktorer péd olika nivéer och verksamheter kan ldra sig prata samma
sprék, oka kunskapsniva/kunskapsbyte, hitta gemensamma visioner, och mal samt

ta fram win-win 16sningar.

Samarbete med akademi ger mdjlighet till att ta fram och implementera
innovativa 16sningar, bade tekniska och 16sningar for lirande processer.
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ARENOR FOR DIALOG OCH TVARSEKTORIELLT ARBETE

Nr

Atgirdsomrade

Fanga den interna
samverkan?

Samverkansformer
inom den egna
organisationen,
kommun och
lansstyrelsen

Samverkansformer
mellan offentlig och
privat sektor samt
malformulering

Samverkansformer
mellan kommunala
och regionala aktorer

Fokusomrade for
samarbete med
akademi och
forskning
(spetsteknologi)

Medborgardialog

Fragor

Finns tvarsektoriella
diskussioner och
samverkan inom
kommunen om atgarder
och strategier for att na
klimatmalen/fér en
minskad klimatpaverkan?

Hur ser samverkan ut
internt LST?

Finns det ett kontinuerligt
arbete och
samverkansformer mellan
kommunens olika
verksamheter och privat
sektor for att gemensamt
arbeta for en minskad
klimatpaverkan?

Sker OP-arbetet genom
samverkansformer med
regionala aktoérer med
syfte att samordna mal,
strategier och
planeringsinsatser?
Samordnas kommunala
mal och strategier med
andra ber6rda aktorer
med syfte att minska
klimatpaverkan?

Finns det ett kontinuerligt
samarbete med akademi
och forskning med fokus
att ta fram innovativa
I6sningar samt utvardera
kommunens arbete inom
klimat?

Har medborgare méjlighet
att komma till tals i
planeringsprocessen?

Ar medborgardialogen
inkluderande for samtliga
grupper i samhallet?

Ja/Nej/
Inte
relevant

11

Anteckningar till

Darfor ar det viktigt yttrandet

Den kommunala organisationens olika
férvaltningar behover verka at samma hall
for att kommunens klimatmal ska kunna
nas. Sektorsvisa, kommunala planerna,
programmen och strategierna behéver
samordnas och foras in i planeringen.
Genom ett tvarsektoriellt, kommunalt
arbete kan de olika sektorerna fora in sina
delar i planeringen.

Kompetens internt hos lansstyrelsen?
Samverkan mellan enheter/avdelningar?

Samverkansformer, dialog och
tvarsektoriellt arbete, bade internt mellan
kommunala verksamheter och med privat
sektor, bidrar till att skapa en gemensam
vision om kommunens framtida
utmaningar och mal samt ett integrerat
arbete med att minska klimatpaverkan.

Det regionala perspektivet — att satta in
kommunen i ett storre funktionellt
sammanhang — ar avgoérande for att kunna
utveckla klimatsmarta strukturer for
infrastruktur, vattenférsérjning samt
arbets- och bostadsmarknad.

Olika forskningsprojekt, sasom Uthallig
kommun och Den Goda Staden, har visat
att genom samverkansformer, dialog och
workshop kan aktorer pa olika nivaer och
verksambhet lara sig prata samma sprak,
hitta gemensamma visioner och mal samt
ta fram win-win lI6sningar mot en minskad
klimatpaverkan.

Kontinuerliga samarbetsformer med
akademi och forskning ger kommuner
mojligheten att ta fram och implementera
bada innovativa tekniska I6sningar och
vara med i larande processer (dialog,
workshop) och utvidga natverk saval
internt och externt. Pa bade nationell
(Boverket, Energimyndighet, Trafikverket
bl.a.) och regional niva finns det mojlighet
att soka bidrag for att initiera
samarbetsprojekt med akademi.

En god dialog med medborgare som har
lokalkdnnedom ger méjligheter till battre
strategisk planering.

Medborgardialog ar ocksa viktigt ur ett
demokratiskt perspektiv.



1. Begransad klimatpaverkan i
upprattande, samrad och granskning
av oversiktsplaner

OP - Fysiska strukturer och
markanvandning

En samordning av den fysiska planeringen och en regional helhetsbild dr av stor
vikt fOr att skapa hallbara regionala strukturer. Samordning 4r ocksa centralt for
att lokal utveckling inte ska motverka utveckling i angrdnsande kommuner.

Att tinka 1 forutségelser dir man framskriver den nuvarande utvecklingen in i
framtiden har gett upphov till prognosansatsen som fortfarande r den vanligaste
metoden for framtidsbedomningar. Prognosstyrd planering innebér att beskriva
hur utvecklingen troligen blir givet de antaganden som viljs som ingangsvérden.
Om dessa antaganden utgar fran den utveckling som varit hittills kommer
resultatet innebdra en utveckling som foljer samma riktning som hittills. For att fa
ett fordndrat resultat méste andra antaganden goras. Prognoser kan vara ett bra
verktyg for att undersdka vad olika antaganden innebir for olika framtider.

Malstyrd planering innebér att sétta upp méal for hur man vill att samhéllet ska se
ut vid en viss tidpunkt. Utifran detta mal analyserar man dérefter hur detta mal
kan uppnds. Med en mélstyrd planering skapas mdjligheter till nytdnkande, inte
minst for omstillningen till ett hallbarare samhille. Back-casting dr en metod som
kan anvidndas och 15-20 &r framat i tiden &r en bra tidsperiod.

En klimatsmart struktur &r en struktur som frdmjar beteenden som leder till
minskad klimatpaverkan. Genom att redan pa en dversiktlig nivé vara medveten
om vilka fysiska strukturer som kan frdmja ett minskat energibehov och minskade
utsldpp av vixthusgaser genom samordning av bebyggelse och transportplanering
mojliggdrs en mer héllbar utveckling.

-I‘-----.....
L ]
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FYSISKA STRUKTURER OCH MARKANVANDNING

Ja/Nej/ Anteckningar
Nr Atgirdsomrade Fragor Inte Darfor ar det viktigt till yttrandet
relevant
1 Nationella och Tar planen, eller dess Samordning mellan regionala och
regionala planer utvecklingsstrategier, kommunala samt mellan kommunala
och strategier hansyn till regionala samt och granskommuners visioner och
(t.ex. RUP, RUS, nationella planer och strategier mojliggér synergier och
RUFS, trafik- strategier vad galler saval kumulativa effekter av investeringar.
forsorjnings- lokalisering, strak och Genom en integrerad planering kan
program, nationell | infrastrukturutveckling? t.ex. exploateringsomraden samordnas
plan for transport- Mojliggér planen en med infrastrukturinvestering (dar
system) Regionala | integrerad planering kollektivtrafik bor prioriteras) samt
energi- och tilsammans med viktiga mark- och naturomraden sparas
klimatprogram? granskommuners planer? da en helhetsvision driver utvecklingen.
Framtidsbilder och | Finns en gemensam Undvika risken att planera enbart utifran
planering enligt framtidsbild? befintliga férutsattningar och missa
back-casting Har den framtidsbilden mojligheter till nya I6sningar.
utvarderats ur Dimensioner som ofta ar relevanta:
hallbarhetssynpunkt Tatt — medeltatt — glest
(ekologiskt, socialt, .
2 ekonomiskt och rumsligt) Snabb,'medel respektlve langsam
befolkningsutveckling
Spridd — flerkarnig — fakarnig struktur
Centralisering av funktioner eller
forsorjningssystem kontra
decentralisering
Hur planeringen Prioriteras och Att planera for utveckling och fortatning
paverkar tatheten i | koncentreras en runt kollektivtrafiknoder framjar hallbart
kommunen/region utveckling i kollektiv- resande och skapar mdjlighet for en
en (Ist planera for trafiknara lage med syftet forbattrad och tatare trafikforsorjning
hallbarhet) att oka resenars- genom Okat resenarsunderlag.
underlaget och darmed Attraktiva och tillgangliga transport-
. forbattra mojligheterna till noder med bra turtdthet minskar
fU__t;t’?tCKI'ng och kollektivtrafikférsorining bilberoendet.
ity samt andra former av En fortatning och utveckling runt
unt hallbart resande? kollektivtrafiknoder gor det méjligt att ge
kollektivtrafiknoder bade befintlig och planerad bebyggelse
battre forutsattningar for kollektivtrafik.
Detta leder ocksa till ett mer jamlikt
transportsystem da aven de, som av
olika socio-, ekonomiska- och
aldersskal, inte har tillgang till en bil kan
resa pa ett smidigt och tidseffektivt satt.
3 Kollektivtrafik i Har utredningar/ | gles bebyggelse ar det viktigt att

gles bebyggelse

kartlaggningar for
resandepotentialen av
kollektivtrafik och
samhallsbetalda
transporter legat till grund
for att mojliggora ett
attraktivt och
kostnadseffektivt utbud i
glesare bebyggelse?

kartlagga resandepotential for att
identifiera alternativa I6sningar for en
effektiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik. Kollektivtrafik och
samhallsbetalda transporter bér
samordnas med syfte att minska
bilberoende samt 6ka jamlikheten i
resandet.

Genom att samplanera transportutbud
och bebyggelseplanering skapas
mojlighet for en 6kad trafikforsorjning.
Attraktiv kollektivtrafik framjas ocksa
genom investeringar och atgarder som
syftar att 6ka turtathet, skapa smidiga
resor (i bade tid och antal byten) samt
bekvama och trygga hallplatser och
fordon.
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Funktions-
blandning,
(Bostader,
arbetsplatser,
handel,
serviceutbud,
rekreation och
fritid)

Planeras for/majliggors en
blandad och integrerad
struktur ("nara till mycket”)
som begransar behovet av
transporter i vardagen?

Har nya omraden mer an
en primar funktion, handel,
bostader och kontor etc
eller bara en?
(Lansstyrelsen Planera for
hallbarhet)

Genom att planera for en integrerad
och funktionsblandad stadsstruktur, i
saval centrala som i perifera orter,
minskar behovet av resor for att utnyttja
samhallsservice och andra
verksamheter.

En blandad struktur som &r samman-
hangande ger méjlighet att ha nara till
manga olika funktioner, vilket minskar
bilberoende samt framjar lokala verk-
samheter och stadslivet. | sovstader -
mindre orter med stor arbetspendling -
bidrar funktionsblandning till stadslivet.

Sambhallsservice,
terminalomraden
och anlaggningar

Ar samhallsservice
planerad i strategiska
lagen med syfte att skapa
en hog och prioriterad
tillganglighet for
kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafikanter?

En integrerad planering av
samhallsservice och en hég och
prioriterad tillganglighet for
kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafikanter bidrar till att minska
bilberoende till besoksintensiva
verksamheter. Helhetssyn och
strategisk belaggning minskar trangsel
och utslapp av klimatgaser.

Parkeringsmdjlighet for bilar, i
begransat antal, bér ocksa finnas med
sarskilt prioritering av elfordon,
bilpool/samakning samt fordon for
funktionshindrade.

Ar terminalomréaden
strategiskt belagna med
hansyn till tillganglighet for
godstransporter samt
samverkan mellan
trafikslag? Pa vilket satt
bidrar terminalomradena
till ett mer miljéeffektivt
transportsystem?

Transportsektorn star for en fiardedel
av Sveriges totala energianvandning..
Genom att placera terminalomraden sa
att olika trafikslag (lastbil, tag, bat,
lastcykel) kan samverka och méjliggéra
samlastning, kan bade energi-
anvandningen och godsresorna genom
kommunen minskas.

Ar 1ampliga markomraden
reserverade for insamling,
sortering och
forbehandling av avfall?

Att reservera markomraden for
insamling, sortering och férbehandling
av avfall minskar behovet av
avfallstransport samt andra former av
insamling kan introduceras, sasom
sopsugsystem. Genom strategier for
avfallshantering kan ocksa framtida
fragor kopplade till halsa- och sakerhet
hanteras.

Handelsomraden

Ar handelsomraden
strategiskt belagna med
hansyn till att skapa
tillganglighet for
kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafikanter?

Integreras
handelsomraden i
stadsstrukturer och bidrar
att skapa
funktionsblandning?

| de fall handelsomraden placeras i
externa lagen i nara anslutning till
bilvagar, med liten hansyn till
kollektivtrafikforsorjning och
tillganglighet med gang- och cykel,
skapas bade ett stort bilberoende och
behov av parkeringsytor. Istallet bor
lokaler for handel integreras i
stadsstrukturen, for att sa langt som
mojligt vara tillgangliga fér gang-
trafikanter och cyklister och med
kollektivtrafik.

Har behéver kommunen ocksa ta
hansyn till utformning och placering av
hallplatser, cykelparkering m.m. Man
kan da ocksa utnyttja befintlig
infrastruktur, minska mark-
exploateringen och bidra till en mer
blandad stad. Externa handelsomraden
innebar en utmaning for den lokala
handel som redan finns i centrala lagen
och ar tillganglig med gang- och
cykeltrafik, med risk for att det
tillgéngliga utbudet minskar eller
forsvinner.
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Okad inter-
modalitet, dvs att
transport av en
godsenhet eller en
typ av
passagerare sker
genom att kunna
utnyttja flera olika
transportsatt.?

(Frén Lst planera
for hallbarhet)

Avsatts mark for nya
knutpunkter,
pendlarparkeringar for bil
och cykel.

Omlastningscentraler for
lastbil och jarnvag, sjofart.

En viktig utgangspunkt for diskussion
om fortsatt utveckling av ett dkat
kollektivt resande,

Det betyder att en transport av en
godsenhet eller en typ av passagerare
kan ske med utnyttjande av flera
transportsatt

Klimatreglerande
effekter av grén
och bla
infrastruktur

Pekas viktiga strukturer for
ekosystemtjanster ut for
bevarande och starkande
av klimatreglerande
funktioner?

Planera for kolsankor?

Grona och blaa infrastrukturer har en
grundlaggande klimatreglerande
funktion som bidrar till att minimera
urbana varmedar och 6ka komfort i
utomhusmiljén genom bl.a. luft-
strdmmar fran grona till bebyggda
miljéer.

Grona och blda omradens férmaga att
svalka 6kar med deras storlek och
antalet trad. | stora gronomraden (150
hektar) kan temperaturskillnaden
mellan gronomradet och bebyggelsen
vara cirka 6° C en varm natt. Svalkande
effekter kan spridas till bebyggelse upp
till 1 kilometer fran gronomradet. Mindre
parker (cirka 4 hektar) kan svalka
omraden som ligger cirka 30—40 meter
bort.

Ett integrerat system av gréna- och blaa
ytor samt strak har en betydande
klimatreglerande effekt. Bade behovet
av uppvarmning och kylning av
byggnader minskar. Uppdelning av
grona omraden i mindre ytor bor dock
undvikas samtidigt som omraden med
trad bor prioriteras framfor grasytor.

Den mest betydelsefulla
ekosystemtjansten nar det galler
minskad klimatpaverkan ar kolsankor.
Friluftsomraden i form av skogar,
lummiga parker, dammar och sjéar ar
effektiva kolsankor. Behovet av att
behalla och utdka kolsankorna ar stort
for att fa en positiv paverkan pa
klimatet.
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OP - Transporter och resande (G-C,
kollektiv samt bil)

Transportsektorn star for en stor del av de totala klimatgasutslédppen dér en stor
del kommer frin persontrafiken. Att i OP tidigt ta stiillning till och peka ut en
prioritering av gang- och cykelvigar och kollektivtrafik ar centralt for att bidra till
ett minskat behov av bilresor och minska utslédppen.

Aven om teknikutvecklingen kommer att mojliggora bilar med ligre utslédpp s&
skapar en stor andel biltrafik stora utmaningar for véra stdder och samhillen da
det dr en markkrdvande transportmetod. Miljobilar har en mindre klimatpdverkan
men bidrar fortsatt med negativa aspekter pd stadskvalité i form av exempelvis
buller. Dessutom konkurrerar biobrinsleproduktion med matproduktion och kan
paverka biologisk méngfald negativt.
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TRANSPORT OCH RESANDE (Gang-Cykel, KOLLEKTIV SAMT BIL)

Atgirdsomrade

Fragor

Ja/Nej/
Inte
relevant

Dérfor ar det viktigt

Anteckningar till
yttrandet

Hela resan-perspektiv

Pekas strategier och
atgarder ut for ett attraktivt
kollektivtrafik-, gang- och
cykelssystem? Omfattar
dessa strategier fokus pa
latta och smidiga byten av
fardmedel?

Hallbara transportformer framjas
genom att planera for att 1att och
smidig resa fran dorr till dorr, dvs
fran borjan till slutet av resan. Malet
ar att skapa bekvama och
konkurrenskraftiga kollektivtrafik-
samt gang- och cykelssystem i
relation till bilanvandningen. En
valplanerad struktur med tydliga,
trygga och valintegrerade cykel-
och gangstrak, som kopplar till
stadens viktiga malpunkter (sdsom
samhallsservice, verksamhet,
transportnoder, osv), ar en del i
detta framjande.

En annan atgard, som lampar sig
som riktlinjer i OP, &r vader-
skyddade, trygga och strategiskt
belagna cykelparkeringar i
anslutning till trafiknoder och
besodksintensiva funktioner. En
trygg och valfungerade kollektiv-
trafik kan konkurrera med bilen om
tillgangligheten for bil begransas
(fardtjanst, p-platser for personer
med funktionsvariation samt
tillgangligheten for utrycknings-
fordon férséamras inte).

Tillgang, tillganglighet
och attraktivitet for
gang-, cykel- och
kollektivtransport

Planeras for ett
sammanlankat gang- och
cykelvagsystem med
huvud/stomcykelstrak for
saval befintlig bebyggelse
som utvecklingsomraden?
Kopplar gang- och
cykelstrak till samhalls-
service och viktiga
besoksfunktioner sa att
tillgang och tillganglig-
heten pa ett betydande
satt okar?

Hallbara transportmedel framjas
genom att skapa ett integrerat,
tillgangligt och attraktivt gang- och
cykelsystem samt kollektivtrafik som
tacker hela kommunen. Genom att
utforma tydliga, breda och trygga
cykelbanor, som kopplar samman
stadens olika delar och malpunkter,
skapas ett attraktivt cykelnat.

Pa en 6vergripande niva kan
mojlighet att inféra stomcykelbanor for
snabba pendlarcyklister utvarderas.

Vaderskyddade hallplatser som ar
integrerade i stadsmiljéer, och hdg
turtathet i kollektivirafiken, bidrar till att
Oka attraktivitet och anvandning.

Att framja kollektivtrafik samt gang-
och cykel bidrar till att minska
klimatpaverkan, samtidigt som
jamstalldhets- och barnperspektivet
framjas.

Malstyrd planering

Baseras trafikplaneringen
pa vilka mal som ska nas,
i stallet for prognoser for
trafikmangder?

Traditionellt har utformningen av
bilvagnatet baserats pa prognoser
for hur biltrafiken kan komma att
utvecklas. | prognoserna har man
raknat med att biltrafiken ska 6ka
pa samma satt som tidigare och
darfér har man byggt fler och stérre
bilvagar. Detta i sig gor att
biltrafiken 6kar och det blir i
langden ohallbart.
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Infrastruktur fér
fornyelsebara
drivmedel och
laddning av elbilar

P-normer och
cykelnormer,
lokalisering av ytor for
bilpooler/ samakning

Pekas infrastruktur fér
foérnyelsebara drivmedel ut
i OP? Finns riktlinjer fér att
mojliggdra laddning av
elbilar pa offentliga ytor?

Begransas bilparkering
genom laga p-normer med
sarskilt fokus pa att
nedprioritera parkerings-
mojlighet for privatbilar?
Prioriteras cykelparkering
och parkering for el- och
bilpoolsbilar samt
samakningsbilar?

Identifieras riktlinjer for att
framja samakning samt
mobility management?
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Med en stérre andel fordon som
drivs med el och fornyelsebara
drivmedel minskar utslappen av
klimatférandrande gaser.

For att 6ka andelen miljobilar maste
en tydlig och lattanvand
infrastruktur for laddning och
tankning pekas ut och prioriteras,
med lokalisering sarskilt vid
kollektivtrafiknoder. Genom att
identifiera tydliga riktlinjer i OP,
samt peka ut laddningsmdjlighet vid
offentliga verksamheter, framjas
elbilanvandning.

EU-direktivet for utbyggnad av
laddinfrastruktur pekar pa att
lamplig téckning av laddnings-
stationer bor sakerstélla sa att
elfordon kan koéras i stads-
bebyggelse/férortbebyggelse samt
andra tatbefolkade omraden. Med
lamplig tackning avses en
laddningsstation per tio bilar.

Klimatpaverkan fran bilanvandning
kan motverkas genom att styra
parkeringsméjligheterna samtidigt
som kollektiv- gang- och cykel-
mojligheterna premieras. Med laga
p-normer samt p-tak (som styr hur
manga parkeringar som maximalt
far byggas) kan tillgangligheten for
bil begransas, bade kring bostader
och i verksamhetsomraden.

Samtidigt kan cykeltransporter
gynnas med strategiskt belagna
cykelparkeringar vid kollektiv-
trafiknoder och andra viktiga
malpunkter. Har kan kommunen
ocksa ge plats for parkering for
bilpools- och samakningsbilar.
Tidigare parkeringsytor kan
omvandlas till mer yteffektiva och
varierade funktioner, vilket kan
paverka stadskvaliteten positivt.

| mobility management ingar
atgarder som syftar till att paverka
resan eller val av transportmedel
innan sjalva resan har borjat. Pa
detta satt kan anvandning av bade
transport och infrastruktur
effektiviseras.




Transport av varor

Finns strategier for
lokalisering av
transportintensiv
verksamhet?

M@jliggér planen
samordning av transporter
genom att peka ut
markomraden for
strategiskt belagna
omlastningscentraler?

Genom att arbeta med strategisk
lokalisering av transportintensiv
verksamhet och skapa effektiva
anslutningar till huvudnéatet kan
utslapp minskas.

Lokalisering av omlastningscentral i
strategiskt Iage med tillgang till
sparinfrastruktur 6kar mojligheten
att minska varutransport med
lastbil.

Transporterna av varor kan
minskas om det finns omlastnings-
centraler dar varorna kan lastas
om, sa att sa fa fordon som majligt
kor s& manga varor som majligt
inne i samhallena. Aven
ruttoptimering bidrar till minskning
av utslappen.

| glesbebyggelse ar samordning

viktig for att minska kostnaderna
och utslappen pa grund av langa
transportavstand.
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OP - Energiproduktion och distribution

Oversiktsplanen har en viktig roll for att belysa fragor om planering for bide en
minskad energianvéndning och en 6vergéng fran fossila brinslen till fornyelsebar
energiproduktion. Savél energiproduktion och energidistribution &r fragor som,
om de lyfts pé en Oversiktlig niva, kan bisté till bade en effektivare anvindning av
producerade energi/virme/kyla samt mojliggora for en 6kad produktion av
fornyelsebar energi. Fragorna kretsar kring lokalisering av omraden for
energiproduktion samt lokalisering av bebyggelse i relation till produktion och
befintlig infrastruktur for distribution.
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opP

Atgirdsomrade

Produktion av
férnyelsebar energi

(vindkraft, bioenergi,

solenergi)

Distributionssystem
for fornybar energi
(fiarrvarme, fjarrkyla
och biogas)

Energiutvinning fran
restprodukter och
spillvarme?

ENERGIPRODUKTION OCH DISTRIBUTION

Ja/Nej/
Inte

Fragor
relevant

Finns det utpekade
omraden for produktion av
fornyelsebar energi? Finns
det en prognos for hur
mycket férnyelsebar
energi som kan
produceras inom
kommunen? Hur
omfattande ar planerad/
befintlig produktion av
fornyelsebar energi i
jamforelse med
kommunens behov?

Vindkraftspotential?
Kommunens planerade
markanvandning géllande
vindkraft relaterat till
nationella och regionala
mal?

Omraden for vattenkraft?
Solenergipotentialen i
befintlig och ny
bebyggelse?

Finns det en kommunal
energiplan som ar aktuell
och ar den ett underlag for
oP?

Har hansyn tagits till
forsdrjningsmojligheterna
for distributionssystem for
fiarrvarme, fjarrkyla och
biogas i forhallande till
utpekade utvecklings-
omraden?

Lokalisering av
bebyggelse i férhallande
till fjarrvarmenatet?

Finns det mgjlighet att
anvanda 6verskottsenergi,
bade for varme och kyla,

fran befintliga eller
planerade verksamheter/
industrier?

Finns det mojlighet for
lokalt producerad biogas?

Observera att kylning av
byggnader med el eller
fiarrkyla kraver mer energi
an uppvarmning och bor
undvikas sa langt magjligt.
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Darfor ar det viktigt

Vilken typ av férnyelsebar energi som
kommunen/regionen bor satsa pa
maste utga fran kommunens/
regionens lokala férutsattningar.
Majligheten med regional samverkan
fér gemensam energiproduktion och
distribution behdver tillvaratas i
oversiktsplanering. Den regionala
klimat- och energistrategin som varje
lansstyrelse ansvarar for att ta fram ar
ett betydelsefullt planeringsunderlag.

Sedan riksintressen for vindbruk
introducerades ar 2004 sa ska dessa
omraden framga i OP. Lampliga
omraden for utbyggnad av vindkraft
ska ocksa pekas ut med malet att 6ka
energiutvinning.

Det ar viktigt att paA kommunal niva
undersoka forsorjningsmojligheterna
for lokalproducerad, fornyelsebar
energi sarskilt i jamforelse med
kommunens befintliga och framtida
behov.

Torvenergi bor i forsta hand
nedprioriteras eftersom bade skadlig
aska och vaxthusgas produceras vid
torvforbranning.

| éversiktsplaneringen bér kommunen
sakerstalla hur energin ska
distribueras. Kommunens energiplan
kan vara vagledande i detta avseende.
Kapacitet i befintliga system behover
kartlaggas och behovet av nya
distributionssystem analyseras.

Oversiktsplaneringen bér ta hansyn till
och framja utbyggnaden av sakra
distributionssystem for biobranslen
och elnatets kapacitet i omraden som
ar lampliga for vindkraft.

Det ar ocksa viktigt att ny bebyggelse,
framforallt storre utbyggnadsomraden,
lokaliseras till omraden dar det finns
mojlighet att ansluta till det kommunala
fijarrvarmenatet. Mojligheten med
regional samverkan fér gemensam
distribution behéver tillvaratas i OP.

Mojlighet for fortsatt utbyggnad av
fiarrvarme, fjarrkyla och biogas samt
alternativa typer av system i
forhallande till omradets lokalisering
och energibehov ger ett bra underlag
for strategiska beslut om vilka system
som ska foredras samt om det finns
mojlighet att anvanda dverskotts-
energi, bade i befintliga och
utvecklingsomraden.

Det ar viktigt att Oversiktsplaneringen
framjar energiutvinning fran rest-
produkter och spillvarme. Kommunen
bor darfér undersdka majligheten till
att utnyttja 6verskottsenergi fran

Anteckningar till
yttrandet



Flaskhalsar i el- och
varmenat i forhallande
till planomradet

Finnsflaskhalsar i el- och
varmenatet?

Finns det mgjlighet att
inféra energilagring?
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industrier vid lokalisering av
fijarrvarmeverk.

Etablering av t.ex. vindkraftsverk kan
negativt paverkas av elnatets kapacitet
och dimensionering.

Genom att undersdka mdjlighet till
olika system av energilagring kan
overskottsenergi sparas for framtida
behov och dessutom minskas
flaskhalsar i systemet.

Lokalisering av utvecklingsomraden
bor ocksa samordnas med mojlighet
att férsorja omradet med fjarrvarme
eller alternativa fornyelsebara
energisystem.



opP

OP - Energianvindning i bebyggelse

Energibehovet i en byggnad péverkas i hog grad av hur badde byggnaden samt
strukturen runt byggnaden ir utformad. Genom att kartldgga virmebehov av olika

strukturer och hustyper kan energikillor anpassas till vad som ar lampligt i

relation till det behov som finns. Passivhus har t.ex. ett ldgre virmebehov, vilket

innebdr att fjdrrvarme eller andra alternativa system behdver dimensioneras

darefter.

Cpn s

Atgirdsomrade

ENERGIANVANDNING | BEBYGGELSE

Fragor

Ja/Nej/
Inte
relevant

Dérfor ar det viktigt

Anteckningar till
yttrandet

Varmetatheten och
mojlighet for
alternativa
energikallor

Pekas varmebehovet ut
inom kommunens olika
delar samt méjligheten att
energiférsorja dem genom
olika typer av foérnybara
energisystem?

Energibehov for uppvarmning
paverkas av olika arkitektoniska
och morfologiska faktorer sasom
byggnadstypologi (t.ex. villa,
lamellhus, osv), byggnadsar, ev.
energieffektiviseringsatgarder och
morfologi (tat sluten kvarters-
bebyggelse, punkthus i parken,
gles bebyggelse, osv). Omradets
sammanlagda varmeenergibehov
kallas for varmetatheten.

Genom att ta fram en karta 6ver
varmeenergibehov for stadens olika
omraden och koppla samman detta
med energiforsorjningsmajlighet
samt nat kan strategiska atgarder
tas fram for att identifiera de
lampligaste
energiforsorjningssystemen.
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OP — Beteendepaverkan
En begransad klimatpaverkan handlar inte bara om en omstéllning till ny teknik,

nya brinslen och nya mer effektiva strukturer. Det handlar ockséd om mjuka fragor

som beteendepaverkan hos personerna som kommer att anvinda savél tekniken,

brianslena som strukturerna.

Beteendepaverkan — medborgare

Finns det strategier som pekar ut dtgéirder for att i den fysiska miljon paverka
personers beteenden till en mer héllbar livsstil? Exempelvis genom att lata
energiforbrukning, energieffektivisering/produktion och gestaltandet av
kretslopp vara en del av en pedagogisk gestaltning av offentliga miljoer?
Finns det mal/indikatorer formulerade for beteendepaverkan?

Beteendepaverkan - naringsliv

Finns det strategier eller utpekade atgérder for att engagera det lokala
néringslivet for att minska klimatpaverkan? Exempelvis genom att integrera
kontorslokaler och bostéder i stadsstruktur, upplata mark till foretag déir de
far konkurrera om smartast 16sning pé ett problem eller bast miljoprofilerade
bygge etc.?

Finns det utpekade verksamhetsomraden med sérskild miljoprofil?

OP - Avtal och styrning

Avtal, hallbarhetsprogram, markanvisningstavlingar

Finns det strategier i OP for att stimulera byggherrar och exploatorer att
bygga energieffektiva byggnader och miljder (tex genom att tillimpa energi-
och klimateffektiva 16sningar, att begrinsa bilanvdndandet/mojliggora
bilpool etc. genom civilrittsliga avtal, hallbarhetsprogram och/eller
markanvisningstdvlingar)

Finns det positiva erfarenheter fran genomforda kommunala initiativ och pé
vilket sétt sprids de?

Finns det formulerade ambitioner/strategier om utvecklingsomradens mal for
hallbarhet?

Finns det strategier for vad kommunens exploateringsavtal ska syfta till for
mal. Vad exploateringsavtalen ska uppna vad géller gronytefaktor eller
kompensation for forluster av ekosystemtjénster?
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2. Begransad klimatpaverkan i
upprattande, samrad och granskning
av detaljplaner

DP - Stadsstruktur och markanvandning

En samordning av den fysiska utvecklingen ér av stor vikt for att skapa héllbara
stadsstrukturer. Samordning &r ocksé centralt for att lokal utveckling ska bidra till
att nd kommunala mal och visioner for framtiden. I oversiktsplanen gors
stillningstaganden for den dvergripande bebyggelsestrukturen som sedan
konkretiseras genom detaljplaner. Nér dessa kopplas till en malstyrd planering ges
mojlighet till att planera framtidens samhéllen genom att identifiera framtidsbilder

att strava mot.
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STADSSTRUKTUR OCH MARKANVANDNING

DP
Ja/Nej/ Anteckningar
Nr Atgirdsomrade Fragor Inte Darfor ar det viktigt till yttrandet
relevant
Funktionsblandning, | MG&jliggdr planomradet Att méjliggdra underlag till ny service och
serviceutbud, befolkningsunderlag for samtidigt bibehalla det befintliga utbudet
rekreation och fritid ytterligare serviceutbud? genom att skapa en tydlig stadsstruktur
Konkurrerar med befintliga som, utifran platsens forutsattningar,
centrum i syfte att skapa ett gynnar levande stadsdelar i centrala samt i
levande centrum i centrala periferiska omraden eller gles bebyggelse
saval som i perifera ar centralt for att minska klimatutslappen.
omréaden? Samspelet mellan utbud av service och
Har en kartlaggning over offentliga ytor (t.ex. torg, strak), funktions-
vardagliga malpunkter, samt bebyggelsetyper, mgjlighet till
1 service och tillgang till rekreation och fritid samt attraktiva
rekreation gjorts? kollektivtrafik- och gang- och cykelsystem
bidrar till att minska klimatpaverkan bl.a.
genom att minska resebehov,
bilanvandning, markexploatering samt att
ha en mer effektiv och langsiktig
resurshushallning.
Det ar optimalt om vardagsservice och
rekreation finns inom 500—800 m i
stadsmilj¢ (Kalla: "Planera klimatsmart”).
Gatunat och Efterstravas ett finmaskigt Ett finmaskigt och sammanhéangande
stadsstruktur och sammanhangande gatunat bidrar till en hog tillganglighet och
gatunat i planomradet med bra orienterbarhet for fotgangare och
syfte att framja hallbara cyklister som bidrar till en mer attraktiv
resor samt en attraktiv stadsdel genom en hég rumslig
stadsdel? integration.
Prioriteras oskyddade
2 trsflkanter’? Exerppeflws med Pa sa satt okar attraktiviteten for dessa
S ate(jd spaoce,tgang arts- trafikslag, samtidigt som saval hallplatser
e, CElgElE. som service och andra malpunkter upplevs
som latta att na.
Nara rekreation Leder byggnationen till
minskning av stadens
gronyta?
Finns nara tillgang till
gronomraden?
3
Fortatning Innebar planen en fortatning En tatare stad skapar forutsattningar for ett
genom att anvanda attraktivare stadsliv.
i >120 invénare/ha — God tathet
agen?
e 60 invanare/ha — Medelgod tathet
<20 invanare/ha — For lag tathet
(Kalla: "Planera klimatsmart”).
4
Stadsrumsanalys Forbattras miljon utifran den En attraktiv stad bor ha trivsamma
manskliga skalan? Innehall, gaturum, bra mikroklimat (bl.a. ljud,
matt och mikroklimat. luftkvalitet) och métesplatser. | en sadan
miljo ror sig garna oskyddade trafikanter
vilket 6kar andelen fotgangare och
cyklister
5
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DP - Transporter och resande (G-C,
kollektiv samt bil)

Transportsektorn star for en stor del av de totala klimatgasutsldppen. Genom att
fortata runt kollektivtrafiknoder samt skapa en sammanhingande bebyggelse
langs ett kollektivtrafikstrak (sdrskilt i gles bebyggelse) uppnas en hog
genomsnittlig tithet vilket frdmjar en hog turtdthet, snabb kollektivtrafik och
konkurrenskraftig kollektivtransport. Lokalisering av utvecklingsomraden samt
utformning av stadsstruktur har en central roll i samspelet mellan bebyggelse och
transport. Véntetid, antal byten till malpunkten och miljon vid héllplatser paverkar
ocksd minniskors bendgenhet att vilja kollektivt resande.

En attraktiv kollektivtrafik samt gang- och cykelsystem som ér létta, smidiga,
trygga och bekvéma att anvinda bor efterstravas i framtagande av detaljplaner.

Aven om teknikutvecklingen kommer att mojliggora bilar med ligre
koldioxidutsldpp sé skapar en stor andel biltrafik utmaningar dd det dr en
markkrévande transportmetod. Miljobilar har en mindre klimatpédverkan men
bidrar fortsatt med negativa aspekter pa stadskvalité i form av buller, trafik, samt
ytkrdvande infrastrukturer.
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TRANSPORT OCH RESANDE (G-C, KOLLEKTIV SAMT BIL)

Ja/Nej/ Anteckningar till
Nr Atgirdsomrade Fragor Inte Darfor ar det viktigt yttrandet
relevant

Kollektivtrafiknara Ligger planomradet i Olika bebyggelsestruktur,

planering och & byten kollektivtrafiknara lage funktionsblandning och deras

till viktigt malpunkter och/ eller skapar det lokalisering skapar olika
mojlighet for en férutsattningar for en effektiv
trafikférsorjning med hég kollektivtrafik samt attraktiva gang-
turtathet? 500 m till buss, och cykelvagar som kopplar
2 km till tdg och 1 km till kollektivtrafiknoder med stadsdelen,
sparvag ar riktmarken for vilket i sin tur bidrar till att
tillrackligt néra kollektiv- astadkomma hallbara strukturer.
trafik (Kalla:" "Planera Fysiska, samhallsekonomiska och
klimatsmart”). upplevelserelaterade aspekter som
Finns det gang och paverkar resandet med
cykelvag till hallplatsen? kollektivtrafik maste tas i hansyn vid
Bidrar planomradet till att planering av nya omraden eller
skapa tydliga och fortatning av befintliga.
sammankopplade gang- | SKR:s rapport "Tahetsmatt for
och cykelvagar bade inom effektiv kollektivtrafik” pekas olika
planen och till kommunens faktorer ut som bidrar till att skapa
Ovriga gang- och en mer effektiv kollektivtransport i

1 cykelstrak for att lanka bade glesa och tata stader och

samma kollektivtrafiknoder stadsdelar: befolkningstathet,

och stadsdelar? framkomlighet och genhet till
kollektivtrafik, tillganglighet och
faktiska avstand till kollektivtrafik-
noder, malpunkter inom kollektiv-
trafiknat, standard pa bade fordon
och hallplatsmiljéer, tillganglighet,
sakerhet och trygghet for cyklister
och fotgangare, malpunkter inom
kollektivtrafiknat, funktions-
blandning.

Befolkningstathet Innebar planen fortatning Befolkningstathet ar den drivande
runt kollektivtrafiknara faktorn for en tat och kostnads-
lage, kollektivtrafiknod effektiv kollektivtrafikforsorjning.
eller central i ort/stad? Genom att planera for tatare och

funktionsblandade strukturer runt
kollektivtrafiknoder ges forutsatt-
ningar for att 6ka resandeunderlag
samt en blandning av boende,
arbetare och besdkare som
anvander kollektivtrafiken under sa
stor del av dagen som mgjligt.
Tathetsnivaer bor identifieras utifran
stadens eller omradets
forutsattningar, med utgangspunkt
2 att astadkomma en tillrackligt hog

befolkningstathet och resande-
underlag langs kollektivtrafikstrak.
Lampliga omraden for fortatning
(nedrustade industriomrade, under-
utnyttiade bebyggelseomraden,
overdimensionerade parkeringsytor
bl.a.), maste pekas ut for att
sakerstalla att grona och offentliga
ytor inte byggs bort.
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Hela resans
perspektiv

Tillgang, tillganglighet
och attraktivitet for
gang-, cykel- och
kollektivtrafik

Infrastruktur fér
laddning av elbilar

Mojliggor planen for latta
och smidiga byten mellan
olika transportslag?
Exempel ar att planera
cykelparkering narmast
entréer och
busshallplatser etc.

Planeras nya omraden i
narheten av befintliga
gang- och cykelstrak, eller
dar det ar mojligt att bygga
ut gang- och
cykelvagnatet?

Planeras attraktiva gang-
och cykelbanor med fokus
pa jamlikhet samt
barnperspektiv?

Finns det annars mojlighet
att stalla krav pa
medfinansiering av
cykelbanor vid utbyggnad?

Finns det mojlighet for
laddning av elbilar? Om
det planeras for
tankstationer, finns tillgang
pa férnybara branslen?

29

Hallbara resor framjas genom att
integrera gang- och cykelstrak samt
trafiknoder i gatu- och stadsstruktur
for att skapa ett attraktivt, tryggt och
tillgangligt system. Utformning av
gator med fotgangare och cyklister i
fokus, trygga, vaderskyddade och
tillrackliga cykelparkeringar i
strategiskt belaget 1age ar exempel
pa atgarder pa stadsdelniva som
bidrar att minska bilberoende genom
smidigare och attraktiva resor med
kollektivtrafik samt gang- och cykel.

Parkeringsmojlighet for bilar, i
begransat antal, bér ocksa finnas
med sarskilt prioritering av elfordon,
bilpool/samakning samt fordon for
funktionshindrade.

| dvrigt bor bilparkering inte placeras i
direkt anslutning till bostaden.

Gatuutformning som prioriterar och
ger plats till fotgangare och
cyklister, val av material,
orienterbarhet, synlighet, sakra
Overgangsstallen, tat placering av
hallplatser (med 400 meter som
hogsta avstand fran omradets olika
delar), cykelparkering i strategiska
lagen vid omradets olika
malpunkter, trygghetskansla genom
god belysning, byggnadsformer och
stadsstruktur/funktionsblandning
som gynnar stadsliv &r exempel pa
olika atgarder som bidrar att 6ka
hallbara resor.

En attraktiv och innovativ
utformning av infrastruktur for cykel
och kollektivtrafik fyller en
pedagogisk funktion och bidrar till
en 6kad anvandning. Fler cyklister
och elcyklar och ladcyklar staller
ocksa andra krav pa cykel-
infrastrukturen, bl.a. med storre
utrymme pa cykelbanor och
uppdelning med olika hastigheter.

Generellt sett har kvinnor, barn och
personer med lag inkomst mindre
tillgang till bil. Om gang- och
cykelvagnaten ar bra far de battre
mojlighet att forflytta sig.

Mojlighet for en smidig laddning av
elbilar bor integreras i privata och
offentliga parkeringsplatser. En
attraktiv utformning av laddnings-
stationer fyller ocksa en pedagogisk
funktion for att framja elfordon.

EU-direktivet for utbyggnad av
laddinfrastruktur pekar ut att lamplig
tackning av laddningsstationer bor
sakerstélla sa att elfordon kan koras
i stadsbebyggelse/forortbebyggelse
samt andra tatbefolkade omraden.
Med Iamplig tdckning avses en
laddningsstation per tio bilar.



P-normer och
cykelnormer,
lokalisering av
parkeringsytor for
hallbara
transportmedel

Prioriteras cykelparkering
med sarskilt fokus pa att
skapa trygga, attraktiva
och strategiskt belagna
klimatskyddade
cykelparkeringar?
Prioriteras bilpooler
och/eller car- sharing
genom att skapa
prioriterad méjlighet till
parkering for dessa
fordon?

Motiveras den valda p-
normen utifran ett
klimatperspektiv?

Prioritering av cykelresor mot bilresor
skapas bl.a. genom att prioritera och
placera cykelparkeringar vid omradets
olika malpunkter for att framja en
smidig resa och byte mellan olika
transportformer.

Cykelparkeringar bor utformas med
mal att skapa trygga, sakra,
tillgangliga, tillrackliga och
klimatskyddade parkeringsméjlighet.

Parkeringsplatser for car-pooling, car-
sharing och elfordon bor reserveras i
nara anslutning till malpunkter for att
framja dessa mer héllbara
transportformer.

Lag p-norm och p-tak (hur manga
parkeringar som maximalt far byggas)
bor regleras i planomradet for att
minska bilagandet.

Premiera kollektivtrafik

Finns regleringar som styr

markanvandningen for
mer kollektivtrafik.
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Den totala restiden for kollektivtrafik
jamfért med bil ar avgérande for
manniskors val av fardsatt.

Max 30% langre restid — God
Max 50% langre restid — Medel
Dubbelt sa lang restid - Dalig



DP — Energiproduktion och distribution

Energidistributionsnét och mdjlighet att ansluta planomrédet till lampliga
distributionssystem &r viktigt for att skapa héllbara stdder. Att lokalisera
planomrédet dér det mdjligt att forsorja med fornybart energisystem bidrar till en
effektivare anvindning av producerad energi/ virme/kyla samt mojliggor en 6kad
produktion av fornyelsebar energi. En smidig och effektiv hushéllsnéra insamling
av matavfall och killsortering bor ocksé ordnas, &ven med hénsyn till

biogasproduktion.
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DP

Nr

ENERGIPRODUKTION OCH DISTRIBUTION

Atgérdsomrade Fragor

Planeras det for hushallsnara
insamling av matavfall samt
kallsortering? Utformas kall-
och avfallssortering pa ett
pedagogiskt satt?

Kallsortering och
avfallssortering

Distributionssystem fér ~ Ar planomraden strategisk
fornybar energi belagna med hansyn till
(Fjarrvarme, fiérrkyla och Moilighet att ansluta fill
biogas) befintliga distributionssystem
for fiarrvarme, fjarrkyla och
biogas? Finns det mgjlighet
att anvanda 6verskottsenergi,
bade fér varme och kyla, fran
befintliga eller planerade
verksamheter?

Observera att kylning av
byggnader med el eller
fiarrkyla kraver mer energi an
uppvarmning och bor
undvikas sa langt magjligt.

Ja/Nej/
Inte
relevant
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Anteckningar till

Dirfér dr det viktigt yttrandet

Kall- och avfallssortering framjas
genom ett latt tillgangligt system da
olika typer av sopfraktioner samlas i
fastighetsnara kallsortering,
kvartersnara atervinningsrum och
omradesnara miljostation.

En attraktiv och innovativ utformning av
infrastruktur for kallsortering fyller en
pedagogisk funktion och bidrar till en
Okad andel kallsortering.

Mojlighet att ansluta till befintliga
distributionssystem for fjarrvarme,
fiarrkyla och biogas, samt majlighet att
ta in dverskottsenergi fran befintliga
eller planerade verksamheter i naten for
fiarrvarme och fjarrkyla bidrar till att
minska primara energikallor och
klimatgasutslapp i atmosfaren. En
strategisk lokalisering av planomraden
med hansyn till distributionssystem for
fornybar energi bidrar till att minska
klimatpaverkan pa kommunal niva.



DP - Energianvandning i bebyggelse

Energibehovet i en byggnad paverkas i hog grad av hur bade huset samt
strukturen huset ligger i dr utformat. Pa sa sitt kan man genom att kartlagga
viarmebehov av olika strukturer och hustyper anpassa energikéllor till vad som ar
lampligt i relation till det behov som finns. Passivhus har t.ex. ett lagt
viarmebehov, vilket innebar att fjarrvirme eller andra alternativa system maste
dimensioneras utifrdn det.

Placering av byggnader i planomradet paverkar ocksa mdjlighet for att anldgga
lokala fornybara energisystem. Genom att ta fram underlag sasom bl.a. solkarta
kan byggnadsstrukturen utformas for maximal anvidndning av dessa fornybara

energier.
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ENERGIANVANDNING | BEBYGGELSE

mojlighet for installation av smaskaliga
vindturbiner.

Distributionssystem for el bor anpassas
samt energilagring bor anlaggas for att
undvika flaskhalsar i systemet och lagra
Gverskottsenergi.

DP
Ja/Nej/ /Anteckningar till
Nr  Atgardsomrade Fragor Inte Darfor ar det viktigt yttrandet
relevant
Utformning av Ar stadsstrukturen utformad Utformning av bebyggelse- och
bebyggelse- och utifran lokalt mikroklimat och stadsstruktur inom planomradet som
stadsstruktur i vindforhallanden sa att ett baseras pa en analys av mikroklimat
kopplingen med lokalt  behagligt utom- och inomhus samt vind ger méjlighet att planera for
1 mikroklimat och vind klimat skapas samtidigt som en stadsstruktur (stadsvav),
energibehov fér inomhus- bebyggelseplacering och integrering av
klimatreglering minskas? gron- och bla infrastruktur som bidrar till
utom- och inomhusklimatreglering samt
minskar energibehovet.
Reglerande effekter av [Skapas och/eller integreras Integration av gron och bla infrastruktur
gron- och bla klimatreglerande inom planomradet, sasom grona tak,
infrastruktur ekosystemtjanster inom grona fasader, park och grona ytor,
planomradet? Utformas grona alléer och vattenytor bidrar till att
klimatreglerande strukturer klimatreglera bade inom- och
pa ett pedagogiskt satt sa utomhustemperatur.
den klimatreglerande
funktionen av grona och blaa L
infrastrukturer lyfts fram? Genom att plantera I6vtrad kan
2 byggnader skuggas pa sommar-
Kompenseras eventuella manader och fa ljusinslapp pa
forluster av funktioner? vintermanader, vilket bidrar till att spara
Ges forutsattningar for hog energi for nedkylning respektive
gronytefaktor? uppvarmning. Noggrann placering av
trad kan ocksa bidra till att bryta ner
eller kanalisera vind sa att nedkylning
undviks pa vintertiden och maximeras
pa sommartiden.
armetatheten och Kopplas varmebehovet inom Energibehov fér uppvarmning paverkas
mojlighet for alternativa |planomradet till méjligheten av olika arkitektoniska och morfologiska
energikallor att energiférsorja genom faktorer sasom byggnadstypologi (t.ex.
fornybar energi? Planeras for villa, lamellhus, osv), byggnadsar, ev.
att energibehovet ska tackas energieffektiviseringsatgarder och
av lokalt producerad energi? morfologi (tat sluten kvarters-
bebyggelse, punkthus i parken, gles
bebyggelse, osv). Omradets
3 sammanlagda varmeenergibehov kallas
for varmetatheten.
Genom att ta fram en karta éver
\varmeenergibehov for stadens olika
omraden och koppla samman detta
med energiforsoérjningsmojlighet samt
nat kan strategiska atgarder tas fram for
att identifiera de lampligaste
energiforsorjningssystemen.
Potential for férnybara  [Mojliggdr bebyggelse- Potential for lokal produktion av
energisystem utformning for anlaggning av fornyelsebara energier 6kas genom en
fornybara energisystem noggrann placering av bebyggelse inom
sasom solceller, solfangare, tomtmarken med syfte att maximera
solkyla och smaskaliga solpotential (lampliga takytor for
vindturbiner? placering av t.ex. solfangare), undvika
4 skuggning mellan byggnader samt 6ka
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DP — Beteendepaverkan

En begransad klimatpaverkan handlar inte bara om en omstéllning till ny teknik,
nya brinslen och nya mer effektiva strukturer. Det handlar ockséd om mjuka fragor
som beteendepaverkan hos personerna som kommer att anvinda savél tekniken,
brénslena och strukturerna.

Beteendepaverkan — medborgare

e Finns i planbeskrivningen formulerat att gestaltningen ska understodja en
paverkan av beteende mot en mer klimatstart livsstil? Exempelvis genom att
lata energiforbrukning, energieffektivisering/ produktion och gestaltandet av
kretslopp vara en del av en pedagogisk gestaltning av offentliga miljoer?

Beteendepaverkan - naringsliv

e Finns det en analys av vilka verksamheter/typer av ndringsliv som planen
kommer mdjliggora? Underlattar planen for genomférande av kommunens
energi- och klimatstrategis ambitioner relaterat till néringslivet?

DP - Avtal och styrning

Avtal, hallbarhetsprogram, markanvisningstavlingar,

planbesked

e  Har planen ett héllbarhetsprogram som beskriver och fortydligar fragor kring
energianvindning, biltillgdnglighet, gestaltning av savil privat som allmin
platsmark, cykeltillgédnglighet etc.?

e Innehaller upprittade avtal skrivningar for att reglera/stimulera byggandet av
energieffektiva byggnader (t ex genom att tillimpa energi- och
klimateffektiva 16sningar eller att villkora byggnaders energianvéndning vid
ny exploatering), att mdjliggora bilpooler och sénkt p-tal etc.? Finns avtal om
att byggnader ska uppforas 1 trd? Innebar avtalet att en hog gronytefaktor kan
nds?
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